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บทน ำ 

• ปี พ.ศ. 2556 มีปริมาณความตอ้งการน ้ามนัดีเซลในประเทศประมาณ 57.2 ลา้นลิตร
ต่อวนั หรือคิดเป็น 72% ของปริมาณน ้ามนัส าเร็จรูปทั้งหมด  

• มีปริมาณความตอ้งการเพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ. 2555 ประมาณ วนัละ 1 ลา้นลิตร และมี
แนวโนม้สูงข้ึนในปีต่อๆไป 

• น ้ามนัถูกใชป้ระโยชน์ ในการเป็นเช้ือเพลิงในการคมนาคม หรือแมแ้ต่การใชเ้ป็น
เช้ือเพลิงในการป่ันกระแสไฟฟ้าในโรงผลิตไฟฟ้า 
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กำรขนส่งน ้ำมนัในประเทศไทย 

ทางท่อ ทางเรือ 

• ขนส่งระยะสั้น 
• คลงัน ้ามนัท่าอากาศยาน

ดอนเมือง และสุวรรณภูมิ 

• ส่งไปท่ีภาคใต ้ 
• ขนส่งคร้ังละจ านวนมาก  
• ใชเ้วลาในการขนส่งนาน  

3 



ทางรถบรรทุก ทางรถไฟ 

• รวดเร็ว 
• มีบริษทัผูใ้หบ้ริการการขนส่ง 

(3PL) หลายบริษทั 

• ตน้ทุนการขนส่งต่อหน่วยท่ี
ต ่ากวา่รถบรรทุก  

• มีขอ้จ ากดัดา้นปริมาณการ
ขนส่งในแต่ละวนั 
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ส่วนประกอบของรถโบก้ีบรรทุกน ้ำมนัค่น (บทค.) 
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ตูบ้รรทุกน ้ามนัค่น 

แม่แคร่ 

โบก้ี 



วตัถุประสงค ์

ระยะยำว 
• เพื่อหำปริมำณกำรเช่ำแม่แคร่ท่ีเหมำะสม 
ระยะสั้น 
• จดัสรรกำรขนส่งน ้ำมนัดีเซล เพ่ือใหมี้ตน้ทุนกำรขนส่งรวมต ่ำท่ีสุด 

 
ขอบเขตของกำรศึกษำ 
งำนวจิยัน้ีใชข้อ้มูลปริมำณควำมตอ้งกำรน ้ำมนัดีเซลของ 
คลงัน ้ำมนั นครสวรรค ์พิษณุโลก เด่นชยั ล  ำปำง และเชียงใหม่  
เดือนมกรำคม ถึง ธนัวำคม ปี พ.ศ. 2556 
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ผลทีค่าดว่าจะได้รับ 

ระยะยาว 
• บริษทัสามารถน าผลการด าเนินงานท่ีไดไ้ปใชใ้นการ

ตดัสินใจเช่าแม่แคร่ได ้

ระยะสั้น 
• สามารถลดตน้ทุนการขนส่งรวม จากนโยบายการขนส่งเดิม

ได ้
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งำนวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
• Claessens. M.T. et al. (1998) 

–  ศึกษารถไฟโดยสารของระบบรถไฟของดตัช ์ 
– เพื่อลดค่าใชจ่้ายในการด าเนินงาน จดัสรรเส้นทางรถไฟท่ีเหมาะสมท่ีสุด 
– ขอ้จ ากดัดา้นการใหบ้ริการ และความจุของรถ 
– ประยกุตใ์ชต้วัแบบเชิงเส้นจ านวนเตม็ท่ีมีไบนารี  

(Integer Linear Programming Model with Binary)  
• Kuoa. C. and Nichollsb. (2007) G. M.  

– จดัสรรหวัรถจกัร และตูร้ถไฟ 
– เพื่อก าหนดแผนค่าใชจ่้าย และเพิ่มประสิทธิภาพในการวิง่ของรถไฟ  
– ไดป้ระยกุตก์ารใช ้ตวัแบบโปรแกรมเชิงเส้นแบบผสม  

(Mix Integer Linear Programming) 
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งำนวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง (ต่อ) 

• Jeong. S. , et al. (2007)  
– ไดว้จิยัเก่ียวกบัการขนส่งแบบ Hub-and-spoke ส าหรับการขนส่งทางราง  
– เพื่อหาต าแหน่งในการตั้งชุมทาง หาเส้นทาง ความถ่ีของการใหบ้ริการ ความ

ยาวของรถไฟท่ีจะใช ้และปริมาณการขนส่ง 
– เพื่อลดตน้ทุนในการด าเนินงาน และลดค่าใชจ่้ายเน่ืองจากเสียเวลาในการ

ขนส่ง 
– ประยกุตใ์ชโ้ปรแกรมเชิงเส้นจ านวนเตม็ (Linear Integer Programming) 
– โครงสร้างดงักล่าวอาจสร้างก าไรได ้หากสามารถท าใหเ้กิดการเช่ือมกนัของ

แต่ละสถานี  
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กำรศึกษำกำรท ำงำนของบริษทัผูค้ำ้น ้ ำมนั 

• บริษทั มีคลงัทั้งหมด 21 คลงัทัว่
ประเทศ 

• แบ่งเป็น  
- คลงัน ้ามนั 13 แห่ง  
- คลงัก๊าซหุงตม้ 2 แห่ง 
- คลงัปิโตรเลียม 6 แห่ง 

• ท าหนา้ท่ีส ารองผลิตภณัฑ ์ตอบสนอง
ความตอ้งการของผูบ้ริโภคทุกพ้ืนท่ี 
และลดค่าใชจ่้ายในการขนส่ง 

10 



กำรขนส่งน ้ำมนัไปเขตภำคเหนือ 

• มีคลงัน ้ำมนั และคลงัปิโตรเลียม 
ทั้งหมด 5 คลงั  

• ทุกคลงัสำมำรถรับน ้ำมนัได ้2 
ช่องทำงคือ ทำงรถไฟและ
รถบรรทุก 

• ตน้ทำงอยูท่ี่ ต.บำ้นป๊อกแป๊ก อ.เสำ
ไห ้จ.สระบุรี 

• ปัจจุบนั มีเพียง 2 คลงั คือคลงั
เชียงใหม่ และล ำปำงเท่ำนั้นท่ีรับ
น ้ำมนัจำกรถไฟ และรถบรรทุก 
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ตน้ทุนกำรขนส่งของบริษทั 

ต้นทุนขนส่งรวม 

รถไฟ 

คำ่เช่ำแม่แคร่ 
(28,500 บ./ปี/แม่แคร่) 

คำ่ระวำงกำรขนส่ง 
(บำท/ตู)้ 

รถบรรทุก 
คำ่ขนส่ง 

(บำท/ลิตร) 
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ตำรำง ค่ำระวำงกำรขนส่งทำงรถไฟ และค่ำขนส่งทำงรถบรรทุก  

ปลายทาง 
ค่าระวางการขนส่งทางรถไฟ 

 (บาท/ตู้) 
ค่าขนส่งทางรถบรรทุก 

(บาท/ลติร) 

นครสวรรค ์ 5,854.2 0.19 

พิษณุโลก 9,632.7 0.32 

เด่นชยั 12,833.7 0.49 

ล ำปำง 15,153.6 0.55 

เชียงใหม่ 17,123.7 0.64 
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ตวัแบบทำงคณิตศำสตร์ 
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สมกำรวตัถุประสงค ์

รถไฟ รถบรรทุก 

แม่แคร่ ค่าระวาง ค่าขนส่ง 
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Two-Stage Stochastic Programming 
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Stage 1 : การตดัสินใจเช่าจ านวนแม่แคร่ 
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ขอ้จ ำกดั 

ความสามารถในการ
ลากจูงของหวัรถจกัร 

ปริมาณท่ีขนส่งทางรถไฟ 

ปริมาณความตอ้งการน ้ ามนั 

จ านวนตูบ้รรทุกน ้ ามนั  
ตอ้งไม่เกินจ านวนแม่แคร่ 

ปริมาณท่ีขนส่ง ตอ้งไม่ติดลบ 
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ค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน  
ของปริมาณความตอ้งการน ้ามนั 200 วนั 

ปลายทาง ค่าเฉลีย่ (ลติร) ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

นครสวรรค ์ 315,044.75 119,450.80 

พิษณุโลก  509,487.47 66,500.10 

เด่นชยั 450,494.67 95,318.03 

ล าปาง 348,069.54  15,944.23 

เชียงใหม่ 458,436.19 85,158.69 

n* = 33  
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Two-Stage Stochastic Programming 
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Stage 2 : การขนส่งในแต่ละวนั 

5 5

1 1 1 1

t t

i ij i ij

i j i j

aW bY
   

 

t = 100 วนั 

Min cost = 



ขอ้จ ำกดั 

ความสามารถในการ
ลากจูงของหวัรถจกัร 

จ านวนตูบ้รรทุกน ้ ามนั  
ตอ้งไม่เกินจ านวนแม่แคร่ 
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ปริมาณท่ีขนส่งทางรถไฟ 

ปริมาณความตอ้งการน ้ ามนั 

ปริมาณท่ีขนส่ง ตอ้งไม่ติดลบ 
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n* = 33  
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กำรจดัสรรกำรขนส่งนโยบำยแบบเดิม และนโยบำยแบบใหม่ 

สถานี  ปริมาณความ
ต้องการ 

นโยบายการขนส่งแบบเก่า นโยบายการขนส่งแบบใหม่ 

จ านวนตู้
บรรทุก 
น ้ามนัค่น 

 

ปริมาณ
น ้ามนัท่ี
ขนส่งทาง
รถไฟ 

 

ปริมาณ
น ้ามนัท่ี
ขนส่งทาง
รถบรรทุก 

 

จ านวนตู้
บรรทุกน ้ า 
มนัค่น 

 

ปริมาณ
น ้ามนัท่ี
ขนส่งทาง
รถไฟ 

 

ปริมาณ
น ้ามนัท่ี
ขนส่งทาง
รถบรรทุก 

 

นครสวรรค ์ 321,338 0 0 321,338 0 0 321,338 

พิษณุโลก 387,075 0 0 387,075 3 99,000 288,075 

เด่นชยั  321,423 0 0 321,423 9 297000 24,423 

ล าปาง  311,614 9 297,000 14,614 9 297000 14,614 

เชียงใหม่ 416,880 12 396,000 20,880 12 396000 20,880 
22 



ผลกำรวิจยั 

• นโยบายการขนส่งแบบใหม่มีการการขนส่งทางรถไฟ 
ไปคลงัพิษณุโลก และเด่นชยัมากข้ึน  

• ท าใหต้น้ทุนการขนส่งรวมส าหรับ 100 วนั เท่ากบั 
77,616,474 บาท จาก 80,924,991 บาท 

• ลดลงกวา่การขนส่งดว้ยนโยบายแบบเก่ากวา่ 3 ลา้นบาท  
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